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Введение
Уровень развития транспортной сети всег-

да являлся показателем привлекательности 
и экономического развития территории — на-
селенных пунктов, областей, регионов, страны. 
Развитая транспортная сеть позволяет не толь-
ко обеспечить удобные коммуникации между 
районами города (территориями, достаточно 
близко расположенными относительно друг 
друга), но и связать город с другими насе-
ленными пунктами, имеющими различную 
удаленность от него [7; 10]. Для разного вида 
коммуникаций (по удаленности, требуемой 
скорости, назначению и другим особенностям) 
подходят определенные виды транспортно-
го сообщения. Соответственно, для удовлет-
ворения спектра потребностей пассажиров, 
грузоперевозчиков и других пользователей 
необходимо создание и развитие широкого 
спектра транспортных сетей как единой слож-
ной многокомпонентной системы.

Для обеспечения слаженной работы транс-
портной инфраструктуры и удобства пассажи-
ров необходимо устройство узловых объек-
тов — транспортно-пересадочных комплексов 
(ТПК) (современных транспортно-пересадоч-
ных узлов (ТПУ), которые решают не только 
транспортные, но и социальные, общественно-
деловые, экономические и градостроитель-
ные вопросы в зависимости от ситуационных 
потребностей места) [5; 6]. В соответствии 
с материалами, ранее описанными в ста-
тьях такими авторами, как З. В. Азаренкова, 
Л. Н. Степанова, Е. П. Безверхая, А. В. Скопин-
цев, Е. А. Булгакова, А. А. Савичева и др. [1; 5; 
10], современные транспортно-пересадочные 
узлы приобретают альтернативные функции 
для комплексного решения вопросов кон-
кретной территории, ее градостроительного, 
социального, экономического и архитектурно-
стилистического развития и для приобретения 
свойств устойчивой архитектуры, что транс-
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формирует их в транспортно-пере-
садочные комплексы [1; 2; 13].

В настоящее время почти все про-
ектируемые здания и сооружения 
представляют собой сложные сис-
темы, являются многофункциональ-
ными, порой имеют динамическую 
функционально-пространственную 
структуру [9; 10]. Это относится 
не только к вновь проектируемым 
и строящимся архитектурным объ-
ектам, но и к реконструируемым 
или модернизируемым. Для наибо-
лее быстрого, грамотного и учитыва-
ющего все тонкости проектирования 
современного архитектурного объек-
та немаловажным является наличие 
для него грамотной универсальной 
и динамической теоретической мо-
дели. В результате создания такой 
теоретической модели, основываясь 
на принципах и методах системных 
исследований, получается наиболее 
глубоко проработанная, универсаль-
ная модель, применимая и адаптиру-
емая для большинства мест и задач 
проектирования.

Современные исследования в об-
ласти трансформации транспортно-
пересадочных узлов, требований 
к современным объектам транс-
портной сети, а также функциональ-
но-пространственной организации 
объектов общественно-делового на-

значения достаточно широки [3; 11; 
13; 14]. Такой спектр данных дает воз-
можность продолжать исследование 
в целях создания универсальной те-
оретической модели транспортно-пе-
ресадочного комплекса. Современные 
транспортно-пересадочные комплек-
сы (ТПК), в отличие от транспортно-
пересадочных узлов (ТПУ), являются 
недостаточно изученными объекта-
ми, а востребованность их высока. 
Актуальна активизация проекти-
рования и строительства интермо-
дальных транспортно-пересадочных 
(узлов) комплексов, как сложных по-
лифункциональных объектов с до-
полнительными общественно-дело-
выми функциями. Это подтверждает 
актуальность данного исследования. 
Научная новизна исследования за-
ключается в применении системного 
подхода для создания теоретической 
модели транспортно-пересадочного 
комплекса.

Системные исследования приме-
нительно к формированию теорети-
ческой модели ТПК — это постоян-
ный процесс деконструкции объекта 
исследования на системные блоки 
разных масштабов и значений, ана-
лиза их работы, а также непрерыв-
ный процесс обобщения и изучения 
взаимовлияния каждого системного 
элемента друг на друга. Такая же схе-

ма применима и для оценки полу-
ченных моделей.

Формирование актуальной те-
оретической модели современного 
транспортно-пересадочного ком-
плекса невозможно без серьез-
ных предпроектных исследований. 
Для наиболее полного исследования 
транспортно-пересадочных ком-
плексов необходим многоаспектный 
анализ. Только системное рассмотре-
ние объекта исследования позволяет 
сформировать наиболее полное по-
нимание его работы и эффективно-
сти, основные критерии, зависимости 
определенного показателя и функци-
онирования объекта. Для этого необ-
ходимо рассмотреть архитектурные 
и внеархитектурные аспекты проек-
тирования ТПК, которые представ-
лены в Таблице 1. Данные критерии 
учитываются на разных этапах ис-
следования: при ретроспективном 
анализе, при анализе отечественного 
и зарубежного опыта проектирова-
ния, при моделировании отдельных 
компонентов, при формировании те-
оретической модели. На названных 
этапах используется метод декомпо-
зиции для каждого рассматриваемого 
объекта, далее анализ всех его ком-
понентов и их взаимосвязь, а также 
обобщение, оценка работы компо-
нентов как единой системы.

Таблица 1. Архитектурные и внеархитектурные аспекты исследования ТПК

ВНЕАРХИТЕКТУРНЫЕ АСПЕКТЫ

1
Расположение 

в структуре города

В центре города

Вблизи центра города

В центре района

На периферии

За пределами

На расстоянии

2

Функциональные зоны, 

которых остро 

не хватает на данной 

территории

Культурно-развлекательная

Рекреационная

Общественно-деловая

Культурно-просветительская

Спортивная

Конгрессно-выставочная

Другие

3
Значение объекта 

в городской среде

Рядовой объект

Районный

Городской

Региональный

Федеральный

4

Архитектурно-

художественный 

контекст

Выразительный

Рядовая застройка

Спокойный

Акцентный

АРХИТЕКТУРНЫЕ АСПЕКТЫ

1
Многоуровневость 

структуры

Нет

Да без подземных уровней

Да с подземными уровнями

2

Разделение 

транспортно-

пешеходных потоков

Да

Частично разделены

Смешаны

3

Коммуникативно- 

пространственная  

схема

Радиальная

Ортогональная

С наложением сеток осей

Комбинированная

4
Основная функция 

объекта

Транспортная

Альтернативная

5
Наличие альтернативных 

функций
Да/нет

6
Вид альтернативных 

функций

Рекреационная

Общественно-деловая

Культурно-развлекательная

Культурно-просветительская

Спортивная

Конгрессно-выставочная

Другие

7
Архитектурно-образная 

составляющая

Вписан в контекст

Доминантный объект
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Таблица 1. Архитектурные и внеархитектурные аспекты исследования ТПК (Продолжение)

ВНЕАРХИТЕКТУРНЫЕ АСПЕКТЫ

5

Контекстная 

составляющая 

(стилевая)

Исторический

Советский конструктивизм

Нет особых стилевых черт

6
Варианты контекстного 

вписания

Возможно вписание

Вписание невозможно

7 Климатическая зона
Согласно СП 131.13330.2018 

Стр. климатология

8 Главенствующие ветра

С

СВ

В

ЮВ

Ю

ВЗ

З

СЗ

9

Развитость 

транспортной 

инфраструктуры

Избыточная плотность

Плотная

Разреженная

10

Характеристики 

транспортной 

инфраструктуры

Автомобильные дороги

Ж.-д. транспорт

Воздушный транспорт

Водный транспорт

11

Статус ТПУ 

в транспортной 

инфраструктуре

Городской

Областной

Федеральный

Международный

12
Включенные виды 

транспорта
Перечень видов

13
Придание ТПУ значения 

горогодского центра
Да/нет

14
Геометрические 

характеристики участка

Вытянутый

Компактный

Масштабный

Другой

15 Развитие аэрополиса

Уже сформирован

Формируется параллельно

Не формируется

16
Экономический 

потенциал

Инвестиционно- 

привлекательная 

Невыгодный объект

17 Окупаемость объекта

За короткий срок

За период строительства

За длительный срок

18

Привлечение 

альтернативных 

бюджетных потоков

Есть

Нет

АРХИТЕКТУРНЫЕ АСПЕКТЫ

8 Конструктивная схема

9

Конструктивные 

элементы в качестве 

декоративных

Да/нет

10
Биопозитивные формы 

в архитектурном образе
Да/нет

11
Наличие открытых зон 

ожидания
Да/нет

12 Размер ТПУ

Масштабный

Крупный

Средний

Маленький

13

Функционально-

типологическая  

схема

Центрическая

Линейная

Мостовая (перекрестная)

Сложнорасчлененная

Многоцентровая

Открытая

14

Этапность 

строительства  

объекта

Одномоментное 

возведение

2–3 этапа с небольшой 

разницей во времени

2–4 этапа со значительны-

ми временными промежут-

ками

Ретроспективный анализ транспортно-пересадоч-
ных комплексов необходим для того, чтобы системно 
(комплексно) рассмотреть трансформацию объекта 
во времени, выявить основные факторы, влияющие 

на изменения, и определить механизмы, которые можно 
использовать для трансформации ТПУ в ТПК. На дан-
ном этапе в качестве основных были использованы такие 
системные подходы, как системно-исторический, сис-
темно-элементный, системно-структурный и системно-
интегративный. Ретроспективный анализ с применением 
критериального подхода в соответствии с архитектур-
ными и внеархитектурными аспектами (Таблица 1) по-
зволяет проследить тенденции проектирования на всех 
временных этапах и связать их с социальным запросом, 
действующим на определенном этапе. Что дает возмож-
ность спрогнозировать тенденции проектирования в за-
висимости от современной социально-экономической 
ситуации. Модели ретроспективного развития, сформи-
рованные по данной схеме, представлены в [3].

Следующий шаг представляет собой анализ зарубеж-
ного и отечественного опыта проектирования. На дан-
ном этапе основными системными подходами также 
являются системно-элементный, системно-структурный 
и системно-интегративный. Критериальный подход к ис-
следованию объектов-аналогов на основе архитектур-
ных и внеархитектурных факторов, представленных 
в Таблице 1, позволяет наиболее наглядно проследить 
результаты анализа, быстро оценить, не упустив важных 
моментов. Результат этапа — выявленные тенденции 
проектирования современных транспортно-переса-
дочных комплексов. Данный шаг в схеме системного 
исследования ТПК (декомпозиция, анализ, обобщение) 
является третьим.

Вариативное моделирование транспортно-переса-
дочных комплексов является наиболее важным этапом 
в формировании теоретической модели ТПК (или дру-
гого сложного многофункционального и многокомпо-
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нентного архитектурного объекта). 
Он позволяет путем перебора раз-
личных аспектов с использовани-
ем системного подхода произвести 
вариативное моделирование транс-
портно-пересадочного комплекса, 
в том числе в соответствии с факто-
рами, представленными в Таблице 1. 
При сочетании аспектов, выделен-
ных синей рамкой в Таблице 1, был 
сформирован ряд моделей: «ТПК 
на территории, не предполагающей  
развития аэрополиса», «ТПК на замк-
нутой территории», «ТПК на ограни-
ченной территории», «ТПК на сво-
бодной территории с одной ВПП», 
«ТПК между двух ВПП на свободной 
территории», которые были описаны 
в [4]. При сочетании аспектов, выде-
ленных красной рамкой, сформиро-
ван ряд перспективных моделей ТПК 
(радиально-лучевая коммуникатив-
но-пространственная схема (КПС), 
ортогональная КПС, КПС с наложе-
нием сеток осей, комбинированная 
КПС). Таким образом может быть 
сформировано еще множество мо-
дельных рядов при сочетании ар-
хитектурных и внеархитектурных 
аспектов [3; 8]. Моделирование от-
дельных структур, входящих в транс-
портно-пересадочный комплекс 
в качестве этапа деконструкции, 
позволяет приблизиться к единой 
универсальной модели транспорт-
но-пересадочного комплекса, где 
каждая система, составляющая его, 
работает эффективно. Это позволит 
в дальнейшем выбрать наиболее под-
ходящие и устойчивые системные 
элементы (модели) для проектирова-
ния ТПК в определенных условиях.

Для реализации этапа вариатив-
ного моделирования ТПК на осно-
ве его структурных компонентов 
необходимо изучение специфики 
нормативных требований и совре-
менной терминологии, связанной 
с транспортно-пересадочными ком-
плексами. Данный пункт позволяет 
определить ограничения и рекомен-
дации для проектирования совре-
менных транспортно-пересадочных 
комплексов, а также глубже и наи-
более полно изучить смысл и струк-
туру современного транспортно-пе-
ресадочного комплекса в качестве 
не только транспортного, но и обще-
ственно-делового объекта. На этом 
этапе происходит анализ и накопле-
ние информации.

Для создания наиболее досто-
верных функционально-простран-
ственных и других моделей необ-
ходим глубокий анализ значимости 
и взаимодействия коммуникативных 
связей с функциональными зонами 
ТПК. Данный процесс включает 
в себя не только моделирование 
и анализ, но и опрос компетентных 
специалистов. Для этого была со-
ставлена морфологическая таблица 
с распределением структурных ком-
понентов (функциональных блоков) 
по вертикали и по горизонтали, ко-
торая является матрицей значимо-
сти коммуникативных связей между 
различными функциональными бло-
ками ТПК (Таблица 2).

Исследование, выполненное 
по принципам и подходам систем-
ного анализа, позволяет рассмотреть 
объект исследования с разных сто-
рон и под разными углами.

Проектирование теоретической 
модели транспортно-пересадочно-
го комплекса является подведением 
итогов предыдущих этапов, вклю-
чающих анализ и моделирование 
отдельных структур комплекса. 
Данный этап представляет собой 
обобщение ранее собранной ин-
формации.

Анализ объекта исследования 
путем рассмотрения его архитек-
турных и внеархитектурных аспек-
тов позволил понять специфику 
его функционирования и факторы, 
влияющие на уровень его эффек-
тивности и востребованности. Эти 
аспекты при анализе опыта проек-
тирования и ретроспективном ана-
лизе позволили выявить наиболее 
характерные особенности транс-
портно-пересадочных комплексов, 
которые делают их жизнеспособ-
ными и соответствующими совре-
менным реалиям, а также зависи-
мость уровня его эффективности 
и востребованности от различных 
факторов. Особенно важной оказа-
лась возможность трансформации, 
развития и наращивания мощностей 
для современных транспортно-пере-
садочных комплексов.

Универсальная теоретическая 
модель транспортно-пересадочного 
комплекса даст толчок для форми-
рования множества функционально-
пространственных моделей в целях 
применения их в конкретной ситуа-
ции, учитывая особенности террито-
рии проектирования, контекстуаль-
ных потребностей места, требуемые 
градостроительные, социальные 
и экономические направления раз-

Таблица 2. Матрица значимости коммуникативных связей между функциональными блоками ТПК
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Перрон ж.-д. 0 3 3 3 5 5 4 2 2 0 1 2

Аэропорт 3 0 4 4 4 4 4 3 2 1 3 2

Автостанция 3 4 0 5 4 4 4 3 2 2 2 2

Городской автотранспорт 3 4 5 0 4 4 4 5 5 1 2 3

ВСМ 5 4 4 4 0 5 4 3 2 1 2 2

Электропоезда 5 4 4 4 5 0 4 3 2 1 2 2

Зона отдыха 4 4 4 4 4 4 0 3 5 4 1 5

Бизнес-центр 2 3 3 5 3 3 3 0 4 5 5 4

ТРЦ 2 2 2 5 2 2 5 4 0 3 3 4

Выставочная зона 0 1 2 1 1 1 4 5 3 0 5 4

Конгресс-центр 1 3 2 2 2 2 1 5 3 5 0 3

Открытые пространства 2 2 2 3 2 2 5 4 4 4 3 0



50 АКАДЕМИЧЕСКИЙ  ВЕСТНИК  УРАЛНИИПРОЕКТ  РААСН    2 | 2023

Архитектура / Architecture

вития. Такое разнообразие моделей транспортно-пе-
ресадочных комплексов и других многокомпонентных 
объектов стимулирует формирование критериев оценки 
их эффективности. Критериальная оценка вариативных 
моделей должна стать обязательным этапом проекти-
рования многокомпонентных (многофункциональных) 
объектов. При оценке моделей возможно применение 
различных методов системного анализа.

Первым этапом оценки перспективных моделей транс-
портно-пересадочных комплексов является этап декон-
струкции модели и анализа каждого его компонента. Со-
ставляющие, которые нужно учесть при анализе моделей 
транспортно-пересадочных комплексов: соответствие 
характеристикам земельного участка, социально-эко-
номические и градостроительные требования, учет ин-
формации из доступных геоинформационных систем, 
эффективность взаимодействия транспортных инфра-
структур, функциональный состав (который обеспечит 
жизнеспособность объекта в течение длительного време-
ни), конструктивная схема (тектоника), коммуникатив-
ный каркас, возможность развития (динамика), реакция 
на изменение градостроительной ситуации, визуальная 
составляющая (архитектурно-художественный аспект 
транспортно-пересадочного комплекса). Этап деконструк-
ции позволяет оценить работу каждой малой системы 
в работе единого организма. Им необходимо работать 
эффективно, обеспечивая пассажирам и посетителям 
возможность наиболее комфортной и результативной 
эксплуатации каждой системы.

Следующим этапом оценки прогнозируемой эффек-
тивности работы модели транспортно-пересадочного 
комплекса является анализ взаимодействия каждой си-
стемы друг с другом. Неверная компоновка функцио-
нальных блоков ТПК может нарушить эффективность 
их работы или их востребованность, а следовательно, 
и устойчивость объекта. Варианты компоновки блоков 
относительно друг друга могут как повысить, так и по-
низить эффективность работы как отдельной системы, 
так и комплекса целиком.

Следующий этап системных исследований в процессе 
оценки моделей транспортно-пересадочного комплек-
са (и любых других современных многокомпонентных 
и многофункциональных объектов) — композиция. Он 
заключается в оценке работы комплекса как целост-
ной системы, не разделяя ее на отдельные подсистемы. 
При выявлении недостатков в работе целостной систе-
мы необходимо вернуться к предыдущим этапам оцен-
ки и провести корректировки модели (компоновочные, 
мощностные, функциональные аспекты). При высокой 
оценке эффективности модели как целостной системы 
необходима оценка следующих пунктов.

Анализ соответствия конкретным социально-эконо-
мическим, градостроительным и другим задачам, по-
ставленным при реализации комплекса — важный этап 
для оценки моделей транспортно-пересадочного комплек-
са. Модель должна соответствовать целям создания и сти-
мулировать появление новых целей (не для решения по-
явившихся проблем, а для дальнейшего благоприятного 
развития территории и региона). Также на данном этапе 
необходимо оценить соответствие модели современным 
требованиям проектирования, тенденциям в развитии 
и формировании актуальных транспортно-пересадочных 
узлов. Это позволяет определить, насколько устойчивой 
будет архитектура транспортно-пересадочного комплекса, 
построенного на основе рассматриваемой модели, ведь 
современные требования к архитектурным объектам со-
ответствуют характеристикам создания (определения) 
устойчивой архитектуры.

Заключение
На основе проведенного исследования можно сделать 

следующие выводы: принципы и методы системных ис-
следований при формировании теоретической модели 
транспортно-пересадочного комплекса (как многофунк-
ционального и многокомпонентного объекта, объеди-
няющего в себе несколько городских инфраструктур) 
являются важными и позволяют охватить наиболее ши-
рокий спектр факторов, влияющих на данный процесс. 
Это способствует формированию универсальной устой-
чивой модели транспортно-пересадочного комплек-
са, которую легко адаптировать к участкам с широким 
спектром ситуационных условий и социально-эконо-
мических требований. Универсальная теоретическая 
модель позволяет сформировать множество схем транс-
портно-пересадочных комплексов в конкретных усло-
виях, поэтому зачастую необходимо выбрать наиболее 
подходящую, эффективную и жизнеспособную. Оценка 
моделей с помощью методов системных исследований 
позволяет сделать данный выбор наиболее корректным, 
продуманным и обоснованным.
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